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1. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA ORAZ WYKAZ OSOB BIORACYCH UDZIAL
W PROJEKTOWANIU

Oswiadczam, ze projekt techniczny - wykonawczy

,Przebudowa pasa drogowego ul. Pigtkowskiej i ul. Trojpole oraz drogi
wewnetrznej wraz z budowq sieci elektroenergetycznej, kanatu technologicznego,
oswietlenia drogowego, sygnalizacji swietlnej i wpustow drogowych
z przykanalikami”

BRANZA DROGOWA — PRZEJAZD TRAMWAJOWO — DROGOWY

sporzqdzony zostat zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

i zasadami wiedzy technicznej.

Projektant

mgr inz. Tomasz Wilk
upr. nr WKP/0119/POOD/18
do projektowania bez ograniczeri

w specjalnosci inzynieryjnej drogowej

BRANZA DROGOWA - PRZEJAZD TRAMWAJOWO - DROGOWY

WKP/0119/POOD/18

Projektant mgr inz. Tomasz WILK ing
InZynieryjna drogowa

Opracowujacy | mgr inz. Agata SOBIELGA

Sprawdzajacy | mgr inz. Filip KRUSZEWSKI | WKP/0352/POOD/18

Inzynieryjna drogowa
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1.

1.1

CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Cel opracowania

Celem opracowania jest przebudowa skrzyzowania ulic Pigtkowskiej i Tréjpole w celu obstugi komunikacyjnej

inwestycji kubaturowej, polegajacej na budowie 4 budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych.

Powyzsze dziatki potozone sg przy zbiegu ulic Pigtkowskiej i Witosa w Poznaniu.

Przebudowa skrzyzowania polegac bedzie na budowie jego czwartego wlotu, ktéry stanowi¢ bedzie wjazd na

teren obiektu kubaturowego. Wykonanie rozwigzania wigze sie rdwniez z przejazdem przez torowisko

tramwajowe, ktére objete jest niniejszym opracowaniem.

1.2

1.3

Inwestor
ACG 24 Sp. z 0.0.
01-748 Warszawa, ul. Szamocka 8

Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje budowe przejazdu tramwajowo — drogowego w rejonie skrzyzowania ulic

Pigtkowskiej i Tréjpole w Poznaniu.

2.

2.1

PODSTAWA OPRACOWANIA | PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawa opracowania

Mapa do celdw projektowych w skali 1:500 poswiadczona przez MODGIK pod nr ZG-
0UG.4104.4911.2023; mapa aktualna na dzierr 20.11.2023 r.,

pomiary wiasne oraz inwentaryzacja urzadzern drogowych wykonane w terenie,

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenéw w rejonie ulic Pigtkowskiej i Juraszow
w Poznaniu —cze$¢ A,

decyzja lokalizacji inwestycji celu publicznego nr 194/2023 z dnia 27.11.2023 r.,

koncepcja Dromost z2019r.,

opinia geotechniczna opracowana przez przedsiebiorstwo MANGEO we wrzesniu 2021 r.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (t.j. Dz. U. 2023 poz. 682 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. 2023 poz. 645 z pdzn. zm.),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisdw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdéw ich umieszczania na drogach (t.j Dz.U. 2019 poz. 2311 z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegétowego zakresu i
formy projektu budowlanego (t.j. Dz.U. 2022 poz. 1679 z pézn. zm.),

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czesé | i Il - Generalna Dyrekcja Dréog Publicznych
Warszawa 2001 rok,
"Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. li Il - Transprojekt Warszawa 1979r.,
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2.2

»Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej miasta Poznania”, stanowigce
zatacznik do zarzadzenia nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r.
»Standardy Dostepnosci Miasta Poznania”, zatgcznik do Zarzadzenia nr 817/2018/P Prezydenta
miasta Poznania.

»Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywg do roku 2025” zatgcznik do
Uchwaty Rady miasta Poznania nr XLVI1I/843/VI11/2017 z dnia 16 maja 2017r.

»,Podstawowe wytyczne dla projektowanej infrastruktury publicznego transportu zbiorowego”
(ZTM, maj 2018)

»Wytyczne do projektowania zieleni oraz pielegnacji zieleni przyulicznej Zarzadu Drég Miejskich w
Poznaniu” (ZDM 2019 r.),

»Standard ochrony drzew i innych form zieleni w procesie inwestycyjnym” stanowigcy zatacznik do
zarzadzenia nr 399/2022/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 17.05.2022 r.

Parametry techniczne

wjazd na teren obiektu kubaturowego — droga wewnetrzna

- klasa drogi - dojazdowa ,,D”,
- szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych -min 10,0 m,
- predkos¢ projektowa - 30 km/godz,
- szerokos¢ jezdni -min 6,00 m,
- przewidywany ruch -KR 3,
- obcigzenie nawierzchni
nacisk pojedynczej osi -od 100 kN do 115 kN,
- przekrdj poprzeczny - uliczny,
- szerokos¢ chodnikéw -3,00 m.

Torowisko tramwajowe

- llos¢ torow -2

- konstrukcja toru - podsypkowa, klasyczna, szyny 60R2

- rodzaj przytwierdzenia szyn do podktadoéw - sprezyste typu SB

- rodzaj podktadéw - podktady strunobetonowe PS-83

- rozstaw podktadéw -co67cm

- uktad geometryczny w planie - ukfad w tuku o R=190m

- Przechytka - przechytka réwna 50mm w obu torach
- uktad w profilu - pochylenie podtuzne 0,5%

3.1

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Stan istniejacy

Ulica Pigtkowska oraz ulica Trdjpole sg ulicami publicznymi. Posiadajg kategorie: ul. Pigtkowska - ulica

powiatowa, natomiast ulica Trdjpole — ulica gminna. Istniejgce skrzyzowanie jest skrzyzowaniem

tréjwlotowym i posiada sygnalizacje swietlng. Wlot ulicy Pigtkowskiej od strony potudniowe] posiada dwa
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pasy ruchu tj: pas do jazdy na wprost oraz pas prawoskretu. Wilot z kierunku pétnocnego réwniez posiada
dwa pasy ruchu: pas do jazdy na wprost oraz pas do jazdy na wprost i w lewo. Wlot ulicy Tréjpole z dwoma
pasami ruchu tj. pas prawoskretu i pas lewoskretu.

Na wszystkich wlotach znajdujg sie przejscia dla pieszych. Dodatkowo bezposrednio za skrzyzowaniem z
ul. Tréjpole (w kierunku pétnocnym) zlokalizowany jest przystanek autobusowy — zatoka otwarta.

Po obu stronach ulicy Pigtkowskiej i Trojpole znajdujg sie chodniki.

Skrzyzowanie jest osSwietlone, odwadniane jest poprzez istniejgcy system kanalizacji deszczowej.
Bezposrednio przy skrzyzowaniu znajduje sie stary przelot ulicy Obornickiej, wykorzystywany jako dojazd do
miejsc parkingowych budynkéw ustugowo-biurowych oraz do nieruchomosci potozonej na dziatce
ewidencyjnej dz. 105/8 ark. 03.

Po zachodniej stronie skrzyzowania przebiega dwutorowa linia tramwajowa. Pomiedzy linig tramwajowg a
chodnikiem ulicy Pigtkowskiej rosnie zielen (drzewa i krzewy).

Torowisko tramwajowe w obrebie projektowanego przejazdu wykonane jest w nawierzchni
klasycznej podsypkowej sktadajacej sie z szyn 60R2 na podktadach betonowych PS-83. Wg dokumentacji
archiwalnej grubos¢ podsypki ttuczniowej wynosi 20cm pod podktadem. W obrebie projektowanego
przejazdu na miedzytorzu zgodnie z mapg do celéw projektowych znajduje sie studzienka inspekcyjna od
drenazu odprowadzajacego wode opadowa z torowiska, ktérej nie zinwentaryzowano w terenie podczas wizji
lokalnej. Zgodnie z ustaleniami w MPK Poznan podczas prac wykonawczych nalezy odkryé warstwe podsypki
i sprobowac zlokalizowac studzienke. W przypadku jej odkrycia nalezy jg zdemontowad i potaczyé drenaz
ztaczka.

Geometrie pozioma torow tramwajowych w miejscu projektowanego przejazdu stanowig tuki kotowe
o promieniu ok. 190m. Szerokos$¢ miedzytorza wynosi Srednio 3,85m.

Ponizej przedstawiono fot. stanu istniejgcego:
mn " 3

W e SR

Fot. nr 1. Torowisko tramwajowe w miejscu przewidzianego przejazdu
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Fot. nr 2. Nawierzchnia tramwajowa w miejscu przewidzianego przejazdu.

STAN PROJEKTOWANY

Nawierzchnie przejazdu zaprojektowano zgodnie z wytycznymi Miejskiego Przedsiebiorstwa

Komunikacyjnego w Poznaniu Sp. z.0.0. (warunki techniczne 1T3.073U.39.2019 z dnia 30 wrzes$nia 2019r.)
z systemowych prefabrykowanych ptyt gumowych sktadajgcych sie z:

ptyt gumowych wewnetrznych

ptyt gumowych zewnetrznych 713mm

ptyt gumowych zewnetrznych dopasowanych do szerokosci miedzytorza
stalowych pretdw spinajacych

stalowych klindw zabezpieczajgcych

katowych naktadek przeciwposlizgowych

ptytek ochronnych mocowanych do podktadéw

prefabrykowanych kraweznikéw betonowych typu T.

Prefabrykowane ptyty gumowe powinny by¢ dostosowane do szyn tramwajowych typu 60R2.
Szczegdtowe parametry ptyt gumowych zostaty podane ponizej w punkcie nr 5.

W celu zabudowy prefabrykowanych ptyt gumowych nalezy doprowadzi¢ torowisko tramwajowe do
odpowiedniego stanu:

w przypadku stwierdzenia przez wykwalifikowany zesp6t montazowy producenta ptyt gumowych
lokalnych nieréwnosci czy osiadan eksploatacyjnych gtéwki szyny przekraczajacych dopuszczalne
tolerancje nalezy wykona¢ podbicie toru z ewentualnym uzupetnieniem podsypki ttuczniowej (31,5-
50,0mm).

w obrebie projektowanego przejazdu nalezy doprowadzi¢ rozstaw podktadéw betonowych do
600mm £5mm.

DROMOST sp. z 0.0.
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Szeroko$¢ projektowanego przejazdu wraz z chodnikami po obu stronach jezdni wynosi: 14m.
Powierzchnia zabudowy ptytami gumowymi wynosi 95,2m?2.

4. NIWELETA

Niweleta projektowanego czwartego wlotu skrzyzowania dowigzana zostanie do istniejgcych rzednych
nawierzchni ulicy Pigtkowskiej, rzednych projektowanego przejazdu przez torowisko oraz projektowanych
rzednych na terenie wewnetrznym Inwestora.

5. PARAMETRY MATERIALOW DLA PRZEJAZDU Z PLYT GUMOWYCH

Przejazd nalezy zbudowac z ptyt gumowych stanowigcych catos¢ technologiczng, w sktad ktérych wchodzi:

e plyty gumowe wewnetrzne,

e plyty gumowe zewnetrzne 713mm,

e plyty gumowe zewnetrzne dopasowane do szerokosci miedzytorza,
e stalowe prety spinajace,

e stalowe kliny zabezpieczajace,

o katowe nakfadki przeciwposlizgowe,

e ptytki ochronne mocowane do podktaddw,

o prefabrykowane krawezniki betonowe typu T.

Ptyty przejazdowe muszg by¢ dostosowane do zastosowanych szyn 60R2 oraz do ruchu ciezkiego. Plyty
matogabarytowe gumowe stanowigce moduty o znormalizowanych dfugosciach do budowy nawierzchni
drogowej na przejazdach tramwajowych, powinny by¢ wykonane na bazie wulkanizowanych mieszanek
gumowych. Ptyty muszg by¢ wykonane jako dwuwarstwowe, posiadajgce korund w wierzchniej warstwie
ptyty. Ptyty wewnetrzne (stosowane w torze) muszg by¢ elementem jednocze$ciowym, aby zapobiec
powstawaniu nieréwnosci podtuznych. Potgczenie ptyt miedzy sobg odbywa sie poprzez wzdtuzne tgczenie
ich za pomoca $rub stalowych o modutowych rozmiarach, przechodzgcych przez catg dtugos¢ ptyty lub jej
wielokrotno$¢. Sruby muszg taczy¢ sie miedzy sobg tak, aby stworzy¢ ciggtoéé na catej dtugoéci przejazdu.
Modutowos¢ srub powinna pozwalaé na przejscie sruby przez minimum 1 ptyte a maksymalnie przez 4 ptyty
i dokrecenie jej do kolejnej sSruby o modutowym rozmiarze. Spdéd ptyty musi by¢ dopasowany do kazdego
rodzaju podktadu, bez uzycia dodatkowych elementdw adaptacyjnych. Nawierzchnia przejazdowa musi
posiadac regulowane odciggi mocowane do ostatniej Sruby Sciggajacej ptyty oraz do stopki szyny, rozumiane
jako dodatkowe systemowe zabezpieczenie przeciwpetzne.

Dopuszczalne odchytki
Ksztatt i wymiary ptyt gumowych powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowq. Dopuszczalne odchytki
wymiarow nie powinny przekraczad:

e tolerancja dtugosci dla wszystkich rodzajéw ptyt wewnetrznych £t8mm,
e tolerancja dtugosci dla wszystkich rodzajéw ptyt zewnetrznych +8mm,
e tolerancja szerokosci dla wszystkich rodzajow ptyt wewnetrznych +6/-4mm,
e tolerancja szerokosci dla wszystkich rodzajow ptyt zewnetrznych +13/-3mm,

DROMOST sp. z 0.0.
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e tolerancja grubosci dla wszystkich rodzajéw i typow ptyt gumowych +8/-2mm,

Ptyty gumowe powinny by¢ ze sobg spiete przy uzyciu przepuszczanych wzdtuznie przez catg dtugosé ptyty
pretéw ze stali zbrojeniowej grzebieniowej, tzw. pretowych elementéw spinajacych o modutowych
rozmiarach. Sruby musza faczy¢ sie miedzy sobg tak, aby stworzyé ciggto$é na catej diugoéci przejazdu.
Modutowosé srub powinna pozwalac na przejscie sruby przez minimum 1 ptyte a maksymalnie przez 4 ptyty
i dokrecenie jej do kolejnej sruby o modutowym rozmiarze. W sktad elementéw spinajgcych i zamocowan
nawierzchni gumowych na przejazdach tramwajowych wchodzgy: stalowe prety spinajgce (elementy
$ciggajace ptyty gumowe), stalowe kliny zabezpieczajgce (odboje sprzegajace skrajne wewnetrzne ptyty
gumowe), katowe naktadki przeciwposlizgowe (stalowe ksztattki wewnetrzne i zewnetrzne ukfadane
w przypadku podktadéw betonowych).

Krawezniki

Betonowe prefabrykowane krawezniki ochronne stosowane sg miedzy nawierzchnig z ptyt gumowych na
przejezdzie tramwajowym, a nawierzchnig drogi na dojeidzie do przejazdu, Krawezniki powinny by¢
wykonane z betonu klasy nie nizszej niz C45/50. Krawezniki oraz podparcie ptyt na miedzytorzu (wg rys.
Przekrdj poprzeczny) powinny byé wbudowane na tawie z betonu klasy min. C20/25 o grubosci 30cm oraz
warstwie z chudego betonu C8/10 o grubosci min. 5cm.

6. UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

W ramach prac zwigzanych z montazem przejazdu tramwajowo — drogowego nie przewiduje sie wiekszych
robot ziemnych. Jedyng i ewentualng koniecznoscia ingerencji w grunt moze by¢ przygotowanie podfoza
gruntowego pod posadowienie kraweznikdéw betonowych typu T. Dlatego jedynie przy tych czynnosciach
zwraca sie uwage na zachowanie szczegdlnej ostroznosci z uwagi na ewentualne niezinwentaryzowane
uzbrojenia terenu.

Wszystkie materiaty uzyte do budowy, oraz sposéb wykonania robdt winny odpowiadaé¢ wymaganiom norm
panstwowych, posiadac¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w okreslonym przez Komisje Europejskg wykazie
wyrobow majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem budowlanym z
zastrzezeniem, ze nie podlegajg one obowigzkowi oznakowania ,,CE”.

WHhasciciele urzadzen muszg byé poinformowani o rozpoczeciu robdt, a prowadzenie robét ziemnych w
terenie o duzej ilosci istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami prébnymi majgcymi na celu
sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji na aktualnych mapach geodezyjnych).
Uwaga:

Wykonawca robét ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia rzednych wysoko$ciowych i usytuowania
elementéw terenu, poréwnania ich z projektowanymi rzednymi zawartymi na planie sytuacyjnym, profilu
i przekrojach. W przypadku stwierdzenia nieprawidiowosci, naleizy niezwtocznie zawiadomié o nich
projektanta przed przystgpieniem do robét drogowych. Powyisza uwaga dotyczy danych zawartych w
projekcie wykonawczym.
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